


Kudy k nam proudi zboZi z Asie? Se kterymi nebezpecimi se museji dovozci na trase potykat? Vyrobte si mapu, ve které znazornite alespon néktera
z nich. Priprava praktického ukolu mize zahrnovat vytisténi mapy na format alespon A3, tisk, vystfihnuti (a pripadné prepsani) informacnich listkd
a jejich vhodné umisténi do mapy. Nebojte se dalSiho grafického zpracovani mapy!

Nez zaénete pracovat: Vyhledejte nejkratsi namorni trasu Cinského zboZi miriciho do Evropy. Jak se jmenuji nejuzsi mista na cesté nakladnich lodi

napr. z ¢inské Sanghaje do Stfedozemniho more? Jaky je rozdil mezi prilivem a priiplavem?

Kontejnerové lodé s asijskym  zbozim
vyplouvaji predeviim z Ciny, kde je sedm z
deseti nejvétSich kontejnerovych pFistavi
svéta.

UZina Bab al-Mandab: Na konci roku 2023
vystupriovali jemensti povstalci Husiové utoky
v oblasti Rudého more na lodé, které udajné
sméruji do lIzraele nebo z néj. Ma to byt
odveta vuci Zidovskému statu za jeho Gtoky na
palestinskou Gazu. Americané a jejich
spojenci  proto ostreluji pozice Husiu
podporovanych franem.

Rusko: Mulze Zeleznice nahradit vypadky
namorni dopravy? Mezi vychodni Asii a EU vede
pres Rusko v zasadé jedina funkcni trat.
Dokaze dobu prepravy zkratit na polovinu
oproti lodni dopraveé, kapacitné ji vSak zdaleka
nestaci. Aby se zelezni¢ni souprava vyrovnala
velké lodi, ktera bézné veze 20 tisic
kontejneru, musela by méFit 160 km.

Tchajwansky priliv: Cina chce Tchaj-wan
pripojit, zatimco demokratické zemé ji od
toho odrazuji. V oblasti dochazi k vojenskym
cvicenim a narstu napéti. Cina pritom v
posledni dobé vyrazné zbroji a svou armadu
posiluje zejména na mofri. V soucasnosti ma
nejpocetnéjsi flotilu vojenskych plavidel na
svété.

Suezsky pruplav: Ten tfeba roku 2021 na
nékolik dni zatarasila lod’ Ever Given, kdyz
uvazla blizko brehu. Do praplavu se lodé
nedostaly ani  kvali arabsko-izraelskym
konfliktim mezi lety 1967 a 1975. V té dobé
vsak nebyl mezinarodni obchod tak
globalizovany a zavisly na namorni dopravé
jako dnes.

Letecka doprava ma ve srovnani s lodni
dopravou velmi malou kapacitu, a navic je
mnohem drazsi. Po mofi se tak presouva 80 az
90 % svétového zboZi, dil( a surovin.

Singapursky a Malacky pruliv: Zde dochazi k
nejvétsimu poctu piratskych Gtoku na svété.
Ozbrojeni pirati napadnou mensim plavidlem
lod,, ohrozuji posadku a pozaduji vykupné.
Podle Mezinarodni obchodni komory pocet
piratskych prepadeni lodi v oblasti roku 2023
opét narostl.

Mnohé lodé kvili nepokojum v Rudém mofi
obeplouvaji Afriku. Cesta z vychodni Asie do
zapadni Evropy se tak prodluzuje o deset dnt
a palivo je o milion dolart drazsi. Ceny za
prepravu na této trase tak napr. na pocatku
roku 2024 vystrelily témér na trojnasobek.
Néktefi vyrobci v Evropé hlasi kvili zpozdéné
prepravé komponentl z Asie pozastaveni
vyroby.

Alternativou oproti plavbé mezi vychodni Asii
a Evropou je severni arkticka cesta. Zatim
tudy prochazi jen mizivé promile celkovych
namornich objemd. Ovsem kvili pokracujicim
zménam klimatu a tani arktického ledu je tu
namorni preprava stale realnéjsi. Navic je
0 40 % kratsi, nez plavba pres Suez. Chybi tu
vSak potrebna infrastruktura, jeji budovani
komplikuje zmrzla plda, ekologicka citlivost
uzemi a vztahy zapadu s Ruskem.

Jih Indonésie: Pripadné odklonéni dopravy z
Malackého prulivu pres jizni okraj Indonésie
neni mozné, protoze mu tam brani mélké
more a chybi sit’ navigacnich bodu.

Hormuzsky praliv: Hrozi, ze se konflikty
presunou i do uziny, kudy proudi pétina
svétové ropy z jedné z nejvétSich tézebnich
oblasti svéta, Perského zalivu. Tento pruliv
totiz ovlada zejména iran, ktery podporuje
jemenské Husie a ktery ma dlouhodobé spory s
USA a jejich spojenci.

Cina se snazi ovladnout infrastrukturu namorni
prepravy. Jeji statni firmy vlastni nebo
provozuji ~ termindly a  pfistavy na
strategickych mistech vSech svétadili kolem
hlavnich tras. Peking se stal nejvétsim
provozovatelem pristavd na svété. Tim se
snazi posilit svij ekonomicky i geopoliticky
vliv na planeté.

Zdroj: https://ekonom.cz/c1-67287700-zranitelnost-namorni-dopravy-otevira-cestu-arkticke-plavbe



